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|. Postanowienia ogélne.

1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.

1.1.

1.2.

1.3.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej opracowany zostal na podstawie:

— Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogb6lnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i1 sygnalizacji (tekst
jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z pézn. zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 101),

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151,
poz. 987 z p6zn. zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz.369),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z pdzn. zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajéow budowli,
urzadzen i pojazdoéw kolejowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz.

1923),

— Obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego
2010 r w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzadzonego przez jej uzytkownika.

Celem opracowania regulaminu jest usystematyzowanie i zrozumiate ustalenie
zakresu 1 porzadku pracy manewrowej na bocznicy kolejowej CET - Jezor
stanowigcej wiasnos¢ CET&Logistics Sp. z 0.0. Regulamin pracy bocznicy
kolejowej obejmuje postanowienia regulujace prawidlowe 1 bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego na terenie bocznicy.

Regulamin obejmuje zakres spraw ogolno eksploatacyjnych, techniczno-
ruchowych, manewrowych, organizacji, technologii i bezpieczenstwa pracy BHP,
administracyjnych i zarzadzania oraz innych wynikajacych z warunkéw
miejscowych.



2.  Podstawa prawna eksploatacji bocznicy kolejowej.

2.1 Uzytkownik bocznicy kolejowej posiada swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego:

Numer swiadectwa Wyrob Data wydania

Nawierzchnia kolejowa z szyn typu S49 dla toréw
B/2001/0111-16/UTK- 028 klasycznych na podktadach drewnianych z
przytwierdzeniem posrednim typu K
Nawierzchnia kolejowa z szyn typu S49 dla torow
B/2001/0114-15/UTK- 029 | klasycznych na zespotach podktadow pod ztaczowych |  29.10.2003
typu 11/B z przytwierdzeniem klasycznym

B/2005/1699/BK/0214 Rozjazd zwyczajny Rz typu S49-190-1:9 7.10.2005

29.10.2003

Mechaniczne urzadzenia sterowania ruchem

U/2001/0208-2 .
kolejowym

17.07.2002

2.2 Bocznica kolejowa eksploatowana jest na podstawie Swiadectwa Bezpieczenstwa
Nr 052/UK/21 dla uzytkownika bocznicy kolejowej wydanego przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego dla CET&Logistics Sp. z 0.0.

3. Zakres obowigzywania regulaminu

3.1. Prac¢ wykonywang na terenie bocznicy kolejowej CET - Jezor nalezy prowadzi¢
sciSle wg postanowien niniejszego regulaminu, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, instrukcjami i zarzadzeniami wydanymi przez CET&Logistics Sp. z 0.0.

3.2. Postanowienia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzuja:

- pracownikow bocznicy kolejowej, ktorych praca zwigzana jest z ruchem
kolejowym,

- pracownikow przewoznikéw kolejowych dokonujacych obstugi bocznicy
kolejowej,

- pracownikow innych podmiotéw gospodarczych utrzymujacych bocznice
kolejowa,

- innych pracownikow wykonujacych czynnosci na bocznicy.



Uzytkownik bocznicy kolejowej.

4.1. Wiascicielem i uzytkownikiem bocznicy jest CET&Logistics Sp. z 0.0., z siedziba
w Jaworznie przy ulicy Gornej 1 (NIP 632202 24 82, REGON 382600764,
KRS 0000772410).

4.2. Bocznica normalnotorowa o przeswicie toru 1435 mm.

4.3. Nazwa bocznicy: CET - Jezor

4.4. Adres bocznicy: 43-600 Jaworzno, ul. Obroncow Wrzesnia 1939 (Przy drodze
przemystowej DK79).

Wspoluzytkownicy bocznicy kolejowej.

Bocznica nie posiada wspotuzytkownikow.

Przeznaczenia bocznicy kolejowej.

Bocznica kolejowa CET - Jezor przeznaczona jest do:

- odstawiania pojazdéw kolejowych bez napedu (wagondow) rezerwowych
przewoznikow kolejowych oraz wagondow na dni nieprodukcyjne,

- roztadunku, zatadunku i1 przetadunku wagonow z kruszywami,

- roztadunku platform samochodowych.
Zakres stosowania wlasnych przepisow wewnetrznych:

CET&Logistics Sp. z 0.0. na bocznicy CET - Jezor nie stosuje wlasnych przepiséw
wewnetrznych.

Zakres stosowania przepisow wewnetrznych, pozyskanych od zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktorym bocznica kolejowa jest polaczona lub
przewoznikow kolejowych obstugujacych bocznice

8.1. Na bocznicy kolejowej nie stosuje si¢ przepisow wewnetrznych pozyskanych
od zarzadcy infrastruktury kolejowej Infra SILESIA S.A. oraz przewoznikow
kolejowych obstugujacych bocznicg.

8.2. Na bocznicy CET - Jezor stosuje si¢ przepisy wewnetrzne BILBUD AB Sp. z 0.0.:

Lp. Nazwa przepisu
1. INSTRUKCJA O TECHNICE PRACY MANEWROWE]J
2. INSTRUKCJA O SYGNALIZACIJI

INSTRUKCJA UTRZYMANIA INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]

3 NA BOCZNICACH




Opis techniczny bocznicy kolejowej

Polozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgalezienia od linii kolejowej,
z ktora bocznica jest polaczona.

1.1. Bocznica CET - Jezor potozona jest w Jaworznie przy stacji Jgzor Centralny -
zarzadcy infrastruktury kolejowej Infra SILESIA S.A. z siedziba w Rybniku.

1.2. Bocznica CET - Jezor odgalezia sie¢ w stacji Jezor Centralny (okreg JCC) rozjazdem
podwojnym krzyzowym nr 28cd od toru stacyjnego nr 11 w km 2,190 linii kolejowej
nr 203 Sosnowiec Jezor SJr - Jezor Centralny JCC, zarzagdzanej przez Infra SILESIA
S.A.

1.3. Bocznica bierze swoj poczatek na koncu rozjazdu nr 28 (km. 0,017). Punkt ten
stanowi jednocze$nie granic¢ utrzymania (Infra SILESIA S.A. - CET&Logistics
Sp. zo.0.).

Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.
2.1. Bocznica nie posiada posterunkéw ruchu. Bocznica CET - Jezor taczy si¢ z okrggiem
nastawczym stacji Jezor Centralny (okreg JCC), ktory podaje sygnatly manewrowe

na sygnalizatorach $wietlnych zezwalajace na wjazd na tory bocznicy lub na wyjazd
zZ torow bocznicy.

2.2. Granicg okr¢gu nastawczego ,,JCC” od strony bocznicy kolejowej CET - Jezor jest
tarcza manewrowa Tm 14 usytuowana przy torze nr 1K.

Lokalizacja punktu/ow zdawczo-odbiorczego/ych.
Punktem zdawczo - odbiorczym bocznicy jest tor nr 401.

Tory bocznicowe - ich uklad, numeracja, przeznaczenie, dlugosci ogolne
i uzyteczne (ze wskazaniem ,,od - do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia podluzne.

4.1 Wykaz toréw bocznicy:

Dhugosé Pojemnos$¢
Nr toru Przeznaczenie ogoblna uzyteczna w wag. 4-
od do m | od | do | m | osiowych
1 2 3 4 5 6 6 7 8
. SR28 | PR401 | 127
1K dojazdowy KR28 | PR40L | 110 | ) ) )
401 postojowy, tadunkowy, \pp/611 ko | 449 |UR40L| Zz1 | 402 26
zdawczo - odbiorczy
403 zeberko ochronne PR401| Ko 72 |UR401| Z1 25 1

* - dtugo$¢ toru na terenie bocznicy CET - Jezor

Za srednig dtugo$¢ wagonu czteroosiowego przyjeto 15m.
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4.2

4.3

Oznaczenia:

UR - ukres rozjazdu

PR - poczatek rozjazdu (styk przed iglicowy)
KR - koniec rozjazdu

Z1 - sygnat Z1 ,,St6j”

Ko - koziot oporowy

Tory bocznicy zbudowane sg z szyn typu S49.

Granica utrzymania torow pomiedzy stacjag Jezor Centralny Infra SILESIA S.A.,
a bocznicg CET - Jezor zlokalizowana jest na koncu rozjazdu krzyzowego 28cd.

4.4 Pochylenia toréw bocznicy:
Pochylenie w promilach Dlugosé
N toru poziom spadek wzniesienie W W kierunku Uwagi
metrach
1 2 3 4 5 6 7
7,3 17
1K 6,3 42 R401
6,6 68
8,2 72
401 7,3 134 KO
0,0 243
403 8,2 72 KO

4.5 Pojemno$¢ bocznicy.

4.6

Na bocznicy moze si¢ znajdowaé réwnoczesnie 26 wagondw czteroosiowych (przy
zatozeniu: dlugos¢ wagonu = 15m).

Obchodd normalny toréw bocznicy CET - Jezor powinien wykonywac toromistrz lub inny

wyznaczony pracownik z wymaganymi kwalifikacjami minimum raz na miesiac, zgodnie
z zapisami Instrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach.
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5.

Rodzaje i typy rozjazdoéw oraz skrzyzowan torow, polozenie zasadnicze rozjazdow

w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdow.

Nr zwrotnicy

Kto ma obowiazek

Rodzaj i typ rozjazdu
Zasadnicze polozenie
zwrotnicy
Sposdb przestawiania
r - reczny, e —elektryczny,
m - mechaniczny
Oswietlenie zwrotnicy
Ogledzin zewnetrznych
rozjazdow
Utrzymania w czystosci i
porzadku zwrotnic
UWAGI

@| Czas dokonywania ogledzin

N}
w
~
(&
~
©
©

401

zwyczajny lewy | nator nr
$49-1:9-190 403

b toromistrz

ZUurnego

u

kwalifikacje

zwrotniczego,
d

nastawniczego,
ruchu

brak
jeden raz w miesigcu
toromistrz lub inny
uprawniony pracownik
pracownik posiadajacy

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Ogledziny rozjazdu powinien wykonywaé toromistrz lub inny wyznaczony
pracownik z wymaganymi kwalifikacjami minimum raz na miesigc, zgodnie
z zapisami Instrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach.

Fakt przeprowadzenia ogledzin rozjazdu toromistrz lub wyznaczony pracownik
z wymaganymi kwalifikacjami winien odnotowa¢ w ,Dzienniku ogledzin
rozjazdow”.

,,Dziennik ogledzin rozjazdow” i arkusz badania technicznego rozjazdu znajduja si¢
w pomieszczeniu Koordynatora ds. bocznicy CET - Jezor. Konserwacje rozjazdu
wykonuje wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy kolejowej. Przestrzeganie
terminowos$ci wykonywania zewnetrznych ogledzin rozjazdu i jego konserwacja
nalezy do obowigzkow uzytkownika bocznicy kolejowe;.

Komisyjne badanie techniczne rozjazdu przeprowadza si¢ raz w roku, wraz
ze sprawdzeniem stanu technicznej sprawno$ci przez osobe z uprawnieniami
budowlanymi w specjalnosci ,linie, stacje i wezty kolejowe” lub rownowaznymi
(zgodnie z postanowieniami art.62 ustawy z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane)
przy udziale przedstawiciela uzytkownika bocznicy. Wyniki badan technicznych
rozjazdu rejestruje si¢ W dzienniku ogledzin rozjazdow oraz w arkuszu badania
technicznego rozjazdu.

Rozjazd znajdujacy si¢ na terenie bocznicy CET - Jezor jest obstugiwany recznie
przez druzyng manewrowa przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice.

Podczas podstawiania pojazdow kolejowych na tory bocznicy, druzyng manewrowa
stanowi ustawiacz (oraz manewrowy, manewrowi w zaleznosci od potrzeb)
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przewoznika. Dla jazd lokomotyw luzem rozjazdy obstuguje kierownik manewrow.

5.7. Wskazniki zwrotnicowe na koziotku zwrotnicowym sa nieoswietlone (rozjazd
posiada wskazniki dzienne Wz). Wskaznik na koziotku zwrotnicowym pomalowany
jest farbg odblaskowa (lub moze by¢ wykonany z materiatow odblaskowych).

6.  Wykolejnice, ich poloZenie zasadnicze i sposob ich nastawiania.
Nr_ . Polozenie zasadnicze Sposé_b . Uwagi
wykolejnicy przestawiania
1 2 3 4
Natozona na efowke szvn obstuguje dyzurny ruchu nastawni
Wk3 glowke szyny elektryczny dysponujacej JCA; w utrzymaniu Infra
toru nr 1K SILESIA S.A.
7. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic.

7.1 Rejon nastawczy ,JCC” - zwrotnice rozjazdu podwdjnego krzyzowego
nr 28 (odgaleziajacego na tory bocznicy) oraz wykolejnica nr Wk3 uzaleznione
sa w zorganizowanych przebiegach zgodnie z tablica zaleznos$ci stacji Jezor
Centralny.

7.2 Zwrotnica rozjazdu nr: 401 nie jest uzalezniona.

8.  Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdow i wykolejnic do okregéw nastawczych.

8.1 Do okregu nastawczego ,JCC” przyporzadkowane sg zwrotnice rozjazdu
podwdjnego krzyzowego nr 28 oraz wykolejnica nr Wka3.

8.2 Rozjazd nr 401 obstuguje druzyna manewrowa przewoznika.

8.3 Klucze od zamkoéw zwrotnicowych i wykolejnicowych znajduja sie: nie dotyczy
zwrotnica rozjazdu nr 401 nie jest zamykana.

9.  Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

9.1 Oproécz tarczy manewrowej Tml4 oraz wykolejnicy Wk3 (wiaczonych do okregu
nastawczego JCC stacji Jezor Centralny) na bocznicy CET - Jezor nie
ma zabudowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

9.2 Tarcza manewrowa Tml4 oraz wykolejnica Wk3 utrzymywane sa przez Infra
SILESIA S.A.

10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Bocznica nie posiada kolejowych obiektow inzynieryjnych.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Przejazdy kolejowo-drogowe i przej$cia dla pieszych w poziomie szyn.

Bocznica nie posiada skrzyzowan torow z drogami kolowymi w jednym poziomie ani
przejs¢ dla pieszych.

Oswietlenie bocznicy kolejowej.

Teren bocznicy CET - Jezor nie jest oswietlony. Obstuga jest mozliwa tylko w porze
dziennej (jasnej).

Punkty ladunkowe.

Wzdluz toru bocznicowego nr 401 po lewej stronie patrzac od strony rozjazdu
zwyczajnego nr 401 w kierunku kozta oporowego znajduje si¢ utwardzony plac sktadowy
stuzacy do roztadunku 1 sktadowania kruszyw, wegla oraz roziadunku platform
samochodowych przy uzyciu mobilnej (samochodowej) pochylni roztadunkowe;j
ustawianej na torze.

Urzadzenia ladunkowe.

Do prowadzenia czynnosci fadunkowych (zaladunkowych 1 roztadunkowych) uzywa sig¢
koparek czerpakowych i tadowarek kotowych réznych typow.

Wagi wagonowe.
Bocznica nie posiada wag wagonowych.

Bramy kolejowe.

Teren bocznicy nie jest ogrodzony.
Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki.

17.1 Skrajni¢ budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane
na  bocznicy  kolejowej  reguluja  postanowienia  Polskiej  Normy
PN-EN 15273-3:2013-09 oraz przepisy UIC.

17.2 Na terenie bocznicy obowiazuje skrajnia budowli:
1) wysoko$¢ 4850 mm,
2) szerokos¢ 2 200 mm.

17.3 Na terenie bocznicy obowiazuje skrajnia taboru:
1) wysoko$¢ 4280 mm,
2) szerokos¢ 1 575 mm.

17.4 Bocznica nie posiada zabudowanych skrajnikow.
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18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli.

Na bocznicy CET - Jezor nie wystepujg miejsca, w ktorych nie jest zachowana skrajnia
budowli.

19. Sygnaly, wskazniki i tablice.

19.1 Wykaz semaforéw i tarcz manewrowych wraz z miejscem ich usytuowania.

Nazwa Przy torze nr Kto obstuguje
1 2 3
Tml4 1K przed U28cd dyzurny ruchu stacji J¢zor Centralny

Na tarczy manewrowej $wietlnej (wlaczonej do okregu nastawczego JCC)
wyswietlane sg sygnaly: Msl ,Jazda manewrowa zabroniona” i Ms2 ,Jazda
manewrowa dozwolona”.

19.2 Pozostate sygnaty:

1) Tory zakonczone koztami oporowymi (nr 401, nr 403) osygnalizowane
sg sygnalami zamknigcia toru Z1 ,,St6j”. Sygnaly zamknigcia toru w nocy nie
sa oswietlone. Tarcze zaporowe postawione przed koztami oporowymi
wykonane sg z materiatow odblaskowych.

2) Wykolejnica osygnalizowana jest sygnatami Z 1wk ,,St6j, wykolejnica na torze”
oraz Z 2wk ,,Wykolejnica zdj¢ta z toru” w postaci tarcz nicoswietlonych.

19.3 Wskazniki:
1) W ukresach rozjazdow zabudowane sg wskazniki W17 (wskazniki ukresu).

2) Wskazniki zwrotnicowe (Wz 1 ,,Jazda na wprost”; Wz 2 ,,Jazda na ostrze”; Wz 3
,,Jazda z ostrza”): na latarni zwrotnicowe]j rozjazdu;.

20. Urzadzenia i Srodki trakcyjne.
Bocznica nie posiada wtasnej lokomotywy (pojazdu trakcyjnego).

21. Tabor kolejowy wlasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny, urzadzenia
i Srodki jego utrzymania.

Uzytkownik bocznicy nie eksploatuje taboru kolejowego

15



22.  Srodki lacznosci.

22.1 Uzytkownik bocznicy CET - Jezor do porozumiewania si¢ z zarzadca infrastruktury
kolejowej Infra SILESIA S.A. wykorzystuje taczno$¢ telefoniczng ogdlnodostepna.

22.2 Wykaz wazniejszych numerdw telefonicznych:

Nazwa Siedziba (adres) Nr telefonu

Uzytkownik bocznicy - Prezes Zarzadu | Jaworzno, ul Gérna 1 503 751 026

Koordynator ds. bocznicy Sosnowiec, ul. Plazowa 503 751 026

. . 32 788 92 80

Dyspozytor Infra SILESIA S.A. Sosnowiec, ul. Plazowa 667 651 559
32788 9381

Dyzurny ruchu stacji Jezor Centralny | Sosnowiec, ul. Plazowa 781 859 563

22.3 Porozumiewanie si¢ druzyny manewrowej opiera si¢ zasadniczo o sygnaly reczne
1 dzwigkowe.

22.4 Dopuszcza si¢ wspomagajagco porozumiewanie si¢ pracownikow druzyny
manewrowe] 1 trakcyjnej przewoznika obstugujgcego bocznice przy uzyciu
radiotelefonow.
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Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica kolejowa, a torami
zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktorymi bocznica kolejowa jest polaczona,
opracowane w oparciu o przepisy dotyczace tego zagadnienia obowigzujgce
u zarzadcy infrastruktury kolejowej.

Ruch taboru kolejowego miedzy bocznicg stacyjng CET - Jezor uzytkownika
CET&Logistics Sp. z 0.0., a stacja Jezor Centralny Infra SILESIA S.A. odbywa si¢
na zasadach jazd manewrowych.

Czynno$ci pracownikow przy obstudze bocznicy:

Dyzurny ruchu powiadamia Koordynatora ds. bocznicy o majacej si¢ odby¢ obstudze
oraz uzgadnia z nim wjazdy i wyjazdy na i z bocznicy do stacji. Obstuguje zwrotnice
oraz wyswietla sygnaty manewrowe na wtasciwych semaforach oraz tarczy manewrowej
(wyjazdowej z bocznicy) w swoim okrggu nastawczym. Obstuguje zwrotnice rozjazdu
krzyzowego podwojnego nr 28 odgateziajacego bocznice stacyjng od toréw stacji Jezor
Centralny. Obstuguje semafory U11™, U12™ U13™ zabudowane przy torach stacyjnych
nr 11, nr 12 i nr 13 w zaleznosci od tego, z ktéorego z w/w toréw odbywa si¢ wjazd
na bocznicg, obstuguje wykolejnice Wk 3 zabudowang w torze dojazdowym nr 1K
pomiedzy ukresem rozjazdu podwojnego krzyzowego nr 28 a tarczg Tm 14. Utrzymuje
tacznos¢ radiowa manewrowg z ustawiaczem i maszynista lokomotywy przewoznika
dokonujgcymi obstugi bocznicy do czasu wjazdu manewroéw na teren bocznicy
tj. do zjazdu sktadu manewrowego (lub lokomotywy luzem) z odcinka izolowanego JTK
zabudowanego w torze dojazdowym nr 1K w rejonie rozjazdu podwdjnego krzyzowego
nr 28.

Koordynator ds. bocznicy: uzgadniania z dyzurnym ruchu stacji Jezor Centralny
kazdorazowy wijazd i wyjazd na i z torow bocznicy CET - Jezor. Koordynator
ds. bocznicy (lub inna wyznaczona przez niego osoba) przekazuje wszelkie informacje
dotyczace kierunku wyjazdu taboru kolejowego dyzurnemu ruchu stacji Jezor Centralny.
Pelni bezposredni nadzor nad pracg manewrowa wykonywang na bocznicy.

Kierownik manewrow: kierowanie 1 wykonywanie pracy manewrowej nalezy
do obowigzkéw ustawiacza przewoznika kolejowego podstawiajacego pojazdy kolejowe
na bocznice, kierownik manewréw odpowiada za zabezpieczenie przed zbiegnigciem
pojazdoéw kolejowych po zakonczeniu pracy manewrowej. Usuwa zbgdne ptozy z torow
po zaprzestaniu manewrow oraz odpowiada za skladanie tych pté6z w oznaczonym
miejscu.

Wjazd taboru z torow stacyjnych na tory bocznicy.

Jazda z torow stacyjnych na tory bocznicy odbywa si¢ na podstawie uzgodnien pomig¢dzy
dyzurnym ruchu stacji Jezor Centralny a Koordynatorem ds. bocznicy.

Ustawienie sygnatu manewrowego zezwalajagcego na jazd¢ manewrowa na jednym
z semaforéow U11™, U12™ lub U13™ (w zaleznosci, z ktorego toru zostanie wyprawiony
sktad manewrowy lub lokomotywa Iuzem) jest zezwoleniem na wjazd sktadu
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manewrowego lub lokomotywy luzem na bocznice CET - Jezor (uzytkownika
CET&Logistics Sp. z 0.0.).

Po wjezdzie sktadu manewrowego lub lokomotywy luzem na tor nr 1k bocznicy, sktad
manewrowy lub lokomotywa luzem zatrzymuje si¢ przed rozjazdem zwyczajnym nr 401,
po czym ustawiacz (manewrowy na polecenie kierownika manewrow) przewoznika
nastawia zwrotnice rozjazdu nr 401 w kierunku na tor 401. Po stwierdzeniu, ze nie
ma przeszkdd do jazdy, ustawiacz przewoznika daje sygnat Rml , Do mnie” i1 sktad
manewrowy lub lokomotywa wjezdza na tor nr 401 bocznicy.

W przypadku koniecznosci spychania wagonow podstawianych na bocznice, dyzurny
ruchu po wjezdzie sktadu manewrowego na grupe torow od nr 11 do nr 13 (w zaleznosci
od sytuacji ruchowej) uzgadnia droga radiowa z maszynista lokomotywy, po ktoérym
torze stacyjnym sktad zostanie objechany. Ustawiacz przewoznika odpina lokomotywe
od skladu i po wyswietleniu sygnalu Ms 2 [ Jazda manewrowa dozwolona”
na wilasciwych semaforach manewrowych nastgpuje objazd sktadu lokomotywa.
Po dojechaniu lokomotywa do skltadu i1 wykonaniu uproszczonej proby hamulca
maszynista droga radiowg zglasza gotowosci zepchnigcia sktadu na bocznicg CET - Jezor
dyzurnemu ruchu stacji Jezor Centralny. Dyzurny ruchu wyswietla sygnal Ms2 , Jazda
manewrowa dozwolona” na wlasciwym sygnalizatorze; ustawiacz przewoznika zajmuje
miejsce na pierwszym spychanym wagonie 1 nast¢puje zepchnigcie sktadu na tor
dojazdowy nr 1K do rozjazdu nr 401. Dalsza jazda sktadu odbywa si¢ na zasadach jak
wyzej.

Jezeli zaistnieje potrzeba zjazdu lokomotywy lub skladu manewrowego z torow
stacyjnych na tory bocznicy i roéwnoczesnie wyjazdu lokomotywy lub sktadu
manewrowego z torow bocznicy na tory stacyjne, wowczas pierwszenstwo ma jazda
manewrowa z toréw bocznicy CET - Jezor na tory stacyjne stacji Jezor Centralny.
W sytuacjach awaryjnych i szczegolnie uzasadnionych, uzgodnienie kolejnosci jazd
nastepuje pomiedzy dyzurnym ruchu i Koordynatorem ds. bocznicy.

Wyjazd taboru z toréw bocznicy na tory stacyjne.

Wyjazd taboru z bocznicy nastepuje po wczesniejszym uzgodnieniu Koordynatora
ds. bocznicy (lub innej wyznaczonej przez niego osoby) z dyzurnym ruchu stacji Jezor
Centralny. Koordynator ds. bocznicy (lub inna wyznaczona przez niego o0soba)
przekazuje wszelkie informacje dotyczace kierunku wyjazdu taboru kolejowego
dyzurnemu ruchu stacji Jezor Centralny.

Wyjazd taboru Kolejowego z bocznicy moze odbywaé si¢ w zalezno$ci od potrzeb
w uzgodnionym kierunku. Polecenie wyjazdu taboru z tor6w bocznicy na tory stacyjne
przekazuje kierownikowi manewrow Koordynator ds. bocznicy (lub osoba przez niego
wyznaczona). Obstuga rozjazdu nr 401 znajdujacego si¢ w drodze przebiegu nalezy
do ustawiacza (lub manewrowego na polecenie kierownika manewrow).

Ustawiacz upewnia si¢, czy droga przebiegu, po ktorej ma odby¢ si¢ jazda, jest wolna.
Po stwierdzeniu, ze nie ma przeszkod do jazdy, ustawiacz (lub na jego polecenie
manewrowy) ustawia drogg przebiegu w kierunku Tm 14. Po ustawieniu drogi przebiegu
ustawiacz podaje maszyniscie sygnat Rml ,,Do mnie” i oczekuje na lokomotywe przed

18



stykiem przediglicowym ostatniego rozjazdu utozonej drogi przebiegu. Maszynista
podaje sygnal Rpl ,,Bacznos¢”, po czym uruchamia jazde i bacznie obserwuje ustawienie
drogi przebiegu. W przypadku jazdy wagonami naprzéd ustawiacz zajmuje miejsce
na czotowym wagonie spychanego sktadu po czym podaje maszyniscie sygnal Rm1l , Do
mnie" i sktad manewrowy zostaje zepchnigty do Tm 14.

Po dojezdzie sktadu manewrowego lub lokomotywy luzem do Tm 14 dyzurny ruchu
uktada drogg przebiegu zgodnie z ustalonym z Koordynatorem ds. bocznicy (lub inng
wyznaczong przez Koordynatora osobg) kierunkiem dalszej jazdy lokomotywy luzem
badz z wagonami, wyswietla na Tm 14 sygnal manewrowy Ms2 ,Jazda manewrowa
dozwolona” i lokomotywa luzem lub sktad manewrowy wyjezdza (ciagnicty badz
spychany) na wilasciwy tor stacji Jezor Centralny. W przypadku spychania sktadu
na wilasciwy tor stacyjny na pierwszym spychanym wagonie znajduje si¢ ustawiacz
przewoznika, ktéry obserwuje droge przebiegu 1 w przypadku zauwazenia
nieprawidlowosci zatrzymuje sktad.

W przypadku spychania wagonow z bocznicy do stacji i potrzeby dalszej jazdy
w kierunku okrggu nastawczego JCA dyzurny ruchu, po wjezdzie sktadu kierowanego
z bocznicy CET - Jezor na grupg torow od nr 11 do nr 13 (w zalezno$ci od sytuacji
ruchowej) uzgadnia drogg radiowa z maszynista lokomotywy, po ktorym torze sktad
zostanie objechany. Ustawiacz przewoznika odpina lokomotywe od sktadu
i po wyswietleniu sygnatu Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona” na wilasciwych
semaforach nastepuje objazd sktadu lokomotywa. Po dojechaniu lokomotywa do sktadu
I wykonaniu uproszczonej proby hamulca, maszynista drogg radiowg zglasza gotowosé
do dalszej jazdy dyzurnemu ruchu.
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V.

Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

Podstawianie pojazdéw kolejowych na bocznice.

1.1 Obstluga bocznicy CET - Jezor jest realizowana tylko trakcja spalinowa.

1.2 Bocznica nie posiada wlasnych lokomotyw, obstugiwana jest przez lokomotywy
przewoznikow kolejowych.

1.3 Zasadniczo na bocznice odstawiane sa pojazdy kolejowe przeznaczone do:
- odstawiania na postoj (wagony rezerwowe, wagony na dni nieprodukcyjne),
- roztadunku, zatadunku 1 przetadunku wagonow z kruszywami,

- roztadunku platform samochodowych za pomoca pochylni samochodowe;j
(mobilney).

1.4 Zasadniczo torem do odstawienia taboru na bocznicy CET - Jezor jest tor nr 401.

1.5 Skfady wagondéw i wagony pojedyncze kierowane na bocznice CET - Jezor moga
by¢ ciggniete lub spychane lokomotywa (zaleznie od potrzeb).

Liczba obstug i czas ich wykonywania.

Bocznica moze by¢ obstugiwana w porze widnej, podczas gdy czynna jest stacja Jezor
Centralny dla czynnosci techniczno ruchowych.

Masa hamujaca skladow manewrowych.

Procent wymaganej masy hamujacej wynosi - 10.
Dopuszczalny nacisk osi na szyne.

Dopuszczalny nacisk osi na szyn¢ wynosi 20 ton (196 kN/os).
Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych.

5.1. Do obstugi bocznicy CET - Jezor nie mozna uzywaé lokomotyw elektrycznych —
bocznica nie jest zelektryfikowana.

5.2. Na teren bocznicy moga wjezdza¢ tylko pojazdy kolejowe posiadajace wazne
dokumenty zezwalajace na ich eksploatacje.

5.3. Po torach bocznicy moga kursowaé wszystkie rodzaje wagondéw bez ograniczen
(z zachowaniem obowigzujacej na bocznicy skrajni taboru oraz dopuszczalnego
nacisku osi na szyng).
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Ruch lokomotyw przewoznikow kolejowego po torach bocznicy kolejowej.

Lokomotywy przewoznikow kolejowych moga porusza¢ si¢ po torach uzgodnionych
z Koordynatorem ds. bocznicy.

Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury
kolejowej, z ktorym bocznica kolejowa jest polaczona.

Bocznica nie posiada wilasnych lokomotyw, obslugiwana jest przez lokomotywy
przewoznikow kolejowych.
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Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej.

Podzial bocznicy kolejowej na rejony manewrowe.

1.1
1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Bocznica CET - Jezor stanowi jeden rejon manewrowy.

Do rejonu manewrowego bocznicy naleza tory nr: 1K, 401, 403. Granica rejonu:
przebiega nast¢pujaco: 0d Tm14 wzdhuz toru dojazdowego nr 1K i dalej wzdhuz
toru nr 401, do kozla oporowego na torze nr 401, wraca wzdhuz toru nr 401 przez
koziot oporowy na torze nr 403, nastepnie przebiega wzdhuz toréw nr 403 i nr 1K
do Tm14 zabudowanej przy torze nr 1K.

Bezposredni nadzor nad pracag manewrowa wykonywang W rejonie manewrowym
bocznicy sprawuje Koordynator ds. bocznicy. Kierowanie i wykonywanie pracy
manewrowe] nalezy do obowigzkéw kierownika manewrdw przewoznika
kolejowego odstawiajgcego lub zabierajacego pojazdy kolejowe na i z bocznicy.

Pojazdoéw kolejowych zasadniczo nie wolno odstawiac¢ na postdj na tor nr 1K — tor
dojazdowy do bocznicy. Zabronione jest pozostawianie wagonow lub lokomotyw
luzem w ukresach i na rozjazdach.

Zabrania si¢ odrzucania pojazdéw kolejowych w catym rejonie manewrowym.

Kto i w jaki sposob zarzadza manewry: zarzadza kazdorazowo Koordynator
ds. bocznicy (lub inna wyznaczona przez niego osoba).

Sposéb porozumiewania si¢ w czasie manewrdw: sygnaly reczne i dzwickowe;
wspomagajaco przez radiotelefon.

Kto zabezpiecza tabor przed zbiegnigciem: kierownik manewréw odstawiajacy
pojazdy osobiscie (lub na jego polecenie manewrowy).

Ptozy hamulcowe potrzebne do wykonania pracy manewrowej w ilosci 4 sztuk
(ptozy do szyn typu S49 koloru czerwonego z namalowanym oznaczeniem
skrétowym bocznicy i kolejnym numerem), znajduja si¢ na stojaku ptozowym
zabudowanym na miedzytorzu torow nr 401 i nr 403 w rejonie ukresu rozjazdu
zwyczajnego nr 401.

Za stan techniczny oraz wilasciwag ilos¢ ptozow hamulcowych na bocznicy
odpowiedzialny jest Koordynator ds. bocznicy.

Usuwanie pldz z torow po zaprzestaniu manewrow oraz skladanie tych ptoz
w oznaczonym miejscu (stojak ptozowy wyzej wymieniony), nalezy
do obowigzkow ustawiacza lub manewrowego przewoznika Kkolejowego
dokonujacego obstugi bocznicy CET - Jezor.

Plozy hamulcowe uszkodzone nalezy przechowywa¢ w pomieszczeniu
przeznaczonym do sktadowania pt6z wyznaczonym przez uzytkownika bocznicy.
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Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach
bocznicy kolejowej.

Predkos¢ jazd manewrowych po torach bocznicy nie moze przekracza¢ 5 km/h z tym,
ze podczas dojazdu do innego pojazdu kolejowego oraz do koziéw oporowych nie moze
przekracza¢ 3 km/h. W czasie podstawiania wagonow przeznaczonych do za lub
wytadunku na tor zdawczo - odbiorczy nr 401 predkosé jazdy manewrowej nie moze
przekracza¢ 5 km/h.

-----

w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predko$é jazdy tak, aby
manewrujace pojazdy kolejowe mogly by¢ zatrzymane natychmiast w przypadku
pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej.

Prace manewrowa na terenie bocznicy kolejowej CET - Jezor wykonuje si¢
lokomotywami przewoznikow kolejowych sposobem odstawczym. Wykonywanie
manewrow rownoczesnie dwiema (lub wiegcej) lokomotywami w jednym rejonie
manewrowym jest zabronione. Zabrania si¢ odrzucania i grawitacyjnego staczania
pojazdéw kolejowych W rejonie catej bocznicy.

Usytuowanie pojazdow trakcyjnych (lokomotyw) w skladzie manewrowym.

Podczas wykonywania pracy manewrowej pojazd trakcyjny (lokomotywa) moze
znajdowac si¢ z dowolnej strony przetaczanej grupy wagondw (pojazdow kolejowych).
Zabrania si¢ umieszczania czynnych lokomotyw pomig¢dzy przetaczanymi wagonami.

Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw.
5.1. Sprzeganie i rozprzeganie wagondéw podczas manewrdéw nalezy do ustawiacza (lub

na jego polecenie do manewrowego).

5.2. Roztaczanie sprzegéw hamulcowych jak rowniez zakladanie tych sprzegow
na wsporniki moze by¢ dokonane tylko po catkowitym zatrzymaniu si¢ pojazdow.

5.3. Sprzegi Srubowe nieuzyte do sprzggania taboru powinny by¢ zawieszone tak aby nie
zwisaly nizej niz 140 mm ponad glowke szyny (wedtug oszacowania wzrokowego).

5.4. Przy roztaczaniu sprzegéw hamulcowych nalezy uprzednio zamkng¢ ich zawory.

5.5. Sygnal na wykonanie ruchu manewrowego po sprzggnigciu lub rozprzegnieciu
pojazdow wolno daé¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy sprzeganego/
rozprzgganego taboru.

Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.

6.1. Na terenie bocznicy prace manewrowg wykonuje si¢ lokomotywami przewoznikow
kolejowych, za ktorych wiasciwa obsadg odpowiada przewoznik kolejowy.
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6.2. Na bocznicy CET - Jezor dopuszcza si¢ obstuge w jednoosobowym sktadzie druzyny
trakcyjnej (tylko maszynista).

6.3. Podczas wykonywania pracy manewrowej lokomotywy przewoznikéw kolejowych
wyposazone sg w radiotelefon przewozny zapewniajacy taczno$¢ z kierownikiem
manewrow.

6.4. Szczegdlowe warunki dotyczace wyposazenia druzyny trakcyjnej przewoznika
obstugujacego bocznice okreslajg jego przepisy wewnetrzne.

Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

7.1 Przewoznik kolejowy zapewnia odpowiednig ilos¢ pracownikow druzyny
manewrowej (w zaleznosci od wielkosci prac manewrowych przewidzianych
do wykonania). Zasadniczo druzyn¢ manewrowa stanowi sam ustawiacz (petniacy
jednoczesnie funkcje kierownika manewrow).

7.2 Sktad druzyny manewrowej oraz jej wyposazenie okreslaja przepisy wewngtrzne
przewoznika kolejowego.

7.3 Pracownicy druzyny manewrowej zatrudnieni przy manewrach podczas
wykonywania pracy posiadaja:

- choragiewke sygnatowa, a w porze ciemnej sprawng latarke sygnatowa,
- gwizdek,

- krede do znaczenia wagonow,

- kask 1 rekawice ochronne,

- kamizelke ostrzegawcza.

Za wilasciwe wyposazenie (zgodne z obowigzujagcymi na bocznicy przepisami)
druzyny manewrowej wykonujgcej prace manewrowg na terenie bocznicy CET -
Jezor odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy.

7.4 Podczas wykonywania pracy manewrowej ustawiacz przewoznika wyposazony jest
w radiotelefon przeno$ny zapewniajacy tacznos¢ z maszynista pojazdu trakcyjnego.

Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

Nie dotyczy — bocznica nie posiada skrzyzowan toréw z drogami kotowymi w jednym
poziomie.

Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcow r¢cznych lub wlaczania hamulcow zespolonych.

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetacza¢ w jednej grupie
maksymalnie 5 wagonow ze wzgledu na wystepujace pochylenia toréw.
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10.

11.

12.

13.

Przetaczanie taboru kolejowego sila ludzka, przy uzyciu ciagnikéw drogowych lub
podciagarek wagonow.

Na bocznicy CET - Jgzor zabrania si¢ przetaczania taboru kolejowego sita ludzka, Iub
przy uzyciu ciggnikow drogowych. Na bocznicy nie ma zabudowanych podciggarek
wagonowych.

Ukladanie drog przebiegu dla manewrow oraz przekladanie zwrotnic rozjazdow.

Na terenie bocznicy CET - Jezor podczas manewrow zwrotnice nastawiane sg przez
pracownikow przewoznika kolejowego wykonujacych prace manewrowa na bocznicy,
tj. ustawiacza (lub na jego polecenie przez manewrowego).

Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

12.1 Na terenie bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe do szyn typu S49 pomalowane
na kolor czerwony i oznaczone skrotem ,,CET” i kolejnym numerem ptoza.

12.2 Kontrolowanie stanu technicznego ptozow, ich ilosci w wyznaczonych miejscach
nalezy do obowigzkow Koordynatora ds. bocznicy.

12.3 Plozy hamulcowe zdjete z toru po wykorzystaniu nalezy odktada¢ na stojaki.
Pozostawienie ptozow hamulcowych poza miejscami do tego przeznaczonymi jest
zabronione.

12.4 Usuwanie pldéz z torow po zaprzestaniu manewrdéw oraz sktadanie tych ptoz
w oznaczonym miejscu, nalezy do obowigzkéw pracownika przewoznika
kolejowego wykonujacego prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej CET -
Jezor.

12.5 Usuwanie pt6z hamulcowych z toréw przed uruchomieniem trakcji manewrowej
nalezy do obowigzku pracownika przewoznika kolejowego wykonujacego prace
manewrowe na terenie bocznicy kolejowej CET - Jezor.

12.6 W przypadku, gdy nie ma mozliwosci usuni¢cia ptozy hamulcowej z szyny
z powodu zakleszczenia jej kotem lokomotywy, nalezy uruchomi¢ lokomotywe
1 zjecha¢ kotem danego pojazdu kolejowego z plozy.

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegni¢ciem.
13.1. Zabezpieczenia wagondéw (i innych pojazdow kolejowych) przed zbiegnigciem
nalezy dokona¢ przed odprzegni¢ciem od lokomotywy.

13.2. Tabor niebedacy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem, gdy posiada
tozyska toczne, wieje silny wiatr oraz zawsze po zakonczeniu manewrow.

13.3. Sprawdzenie nalezytego zabezpieczenia wagonow lub lokomotyw luzem
od zbiegnigcia po zakonczeniu manewréw nalezy do obowigzkow Kierownika
manewrow przewoznika kolejowego wykonujacego prace manewrowe na terenie
bocznicy kolejowej CET - Jezor.
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13.4. Pojazdy kolejowe odstawione na postdj ustawiacz (manewrowy) zabezpiecza
poprzez sprzegniecie wszystkich pojazdéw znajdujacych si¢ w grupie oraz
zahamowanie hamulcem r¢cznym jednego skrajnego pojazdu, gdy grupa taboru nie
przekracza 10 pojazdéw oraz dwoch skrajnych pojazdow od strony spadku, gdy
grupa polaczonego taboru przekracza 10 pojazdow. Jesli brak hamulcow recznych -
nalezy wylozy¢ ptozy pod skrajne kota taboru od strony spadku.

13.5. Zabrania si¢ uzywania do zabezpieczenia wagondw przed zbiegni¢ciem klinéw
drewnianych lub uszkodzonych ptozéw hamulcowych.

13.6. Zabezpieczenie zdejmuje i odkrgca hamulce rgczne uprawniony pracownik druzyny
manewrowe] (kierownik manewrow lub na jego polecenie manewrowy),
po polaczeniu lokomotywy manewrowej z wagonami (innymi pojazdami

kolejowymi).
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VI.

Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
Planowanie i organizowanie pracy manewrowej.

1.1. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej CET - Jezor organizowana jest wedtug
wskazan okreslonych w niniejszym regulaminie lub wyraznych zadan przedstawiciela
uzytkownika bocznicy kolejowej przekazanych ustnie kierownikowi manewrow.

1.2. Planowanie biezacych potrzeb zwigzanych z przemieszczeniem taboru do nalezy
do Koordynatora ds. bocznicy.

1.3. Praca manewrowa na terenie bocznicy jest wykonywana lokomotywa przewoznika
obstugujacego bocznicg. Nalezy ja tak planowa¢ 1 organizowa, aby byla
wykonywana w sposob sprawny, bezpieczny i1 zgodny z obowigzujagcymi przepisami.

1.4. Wiasciwe planowanie 1 organizowanie pracy manewrowe] umozliwia sprawne
wykonywanie i realizowanie planu pracy manewrowej oraz zapewnia bezpieczenstwo
pracownikéw zatrudnionych przy manewrach jak réwniez innych o0s6b
niezaangazowanych bezposrednio w prace manewrowa.

Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej.

Podstawowy zakres wykonywanej pracy manewrowe;j:
— odstawianie na tor postojowy pojazdow kolejowych,
— zabieranie wagondw z toréw postojowych,
— obstuga punktu tadunkowego,
— podstawianie platform samochodowych przeznaczonych do roztadunku za pomocag

pochylni samochodowej (mobilnej).

Wazenie wagonow.

Wagony (i inne pojazdy kolejowe) na bocznicy nie podlegajg wazeniu (z uwagi na brak
wagi wagonowej).

Praca manewrowa w zlych warunkach atmosferycznych i zimowych.

4.1 W czasie zlych warunkow atmosferycznych w razie braku nalezytej widoczno$ci
nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby manewrowy tabor mogt by¢ zatrzymany
przed przeszkoda.

4.2 Przygotowanie bocznicy do pracy w warunkach zimowych.

1)  Przygotowanie bocznicy do walki ze $niegiem i mrozem nalezy
do obowiazkoéw Koordynatora ds. bocznicy, ktory w tym zakresie powinien
dopilnowac:

a) naprawy i zabezpieczenia przed dziataniem $niegu i mrozu wszystkich
urzadzen kolejowych na bocznicy;
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b)  odwodnienia rozjazdow, rowoéw odwadniajacych;

c)  przeszkolenia pracownikéw zatrudnionych przy akcji od$niezania;

d)  zaopatrzenia pracownikow w ciepta odziez;

e) rozprowadzenia sprzetu i materialdw potrzebnych do walki ze $niegiem
I mrozem.

2) W czasie opadow $niegu i silnych mrozow Koordynator ds. bocznicy kieruje
calg akcjg, ktérej celem powinno by¢ utrzymanie cigglosci ruchu
na bocznicy. W tym celu powinien dopilnowac:

a)  0czyszczania ze $niegu i lodu rozjazdu;
b)  smarowania zwrotnicy olejem zimowym;
C) posypywania piaskiem oblodzonych torow i drog dojscia.

3)  Oczyszczania ze $niegu rozjazdow torow dokonuje przy normalnych opadach
$niegu  brygada torowa pod nadzorem  pracownika  bocznicy
odpowiedzialnego za utrzymanie nawierzchni na bocznicy. Przy silnych
opadach $niegu Koordynator ds. bocznicy powinien przydzieli¢
toromistrzowi (lub innemu pracownikowi odpowiedzialnemu za utrzymanie
nawierzchni) do pomocy innych pracownikow zatrudnionych na bocznicy.

4) Do dnia 15 listopada kazdego roku Koordynator ds. bocznicy zglasza
Kierownictwu bocznicy gotowo$¢ bocznicy do pracy w okresie zimy zgodnie
z uprzednio przedstawionym harmonogramem, ktory powinien obejmowac:

a) sprawdzenie stanu przygotowania bocznicy do pracy w warunkach
zimowych;

b) ustalenie sposobu usuni¢cia istniejgcych usterek i niedociggnieé;

c) wytyczne do prowadzenia skutecznej i skoordynowanej walki
ze $niegiem i mrozem;

d) przeszkolenie pracownikow bocznicy z zakresu dodatkowych
obowigzkow wynikajacych z odmiennych warunkow pracy w okresie
zimowym.

4.3 Po zakonczeniu okresu zimy Koordynator ds. bocznicy powinien zarzadzic
zebranie rozprowadzonego sprzetu 1 po jego oczyszczeniu zdeponowaé
W Wyznaczonym magazynie.
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Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego w czasie
wykonywania pracy manewrowej i obslugi punktow ladunkowych.

5.1. Sprzeganie i rozprzgganie wagondw oraz zawieszanie sprz¢géw hamulcowych
na wsporniki nalezy do obowigzkéw ustawiacza, manewrowych druzyny
manewrowej przewoznika kolejowego odstawiajacej pojazdy kolejowe. Pojazdy
kolejowe zgrupowane na torach zdawczo - odbiorczych lub postojowych powinny
by¢ sprzegnigte i skrecone ze soba oraz potaczone na weze hamulcowe. Nieuzyte
sprzegi 1 weze hamulcowe muszg by¢ zawieszone na wspornikach.

5.2. O wszelkich przyczynach, ktore uniemozliwily obstuge rejonu manewrowego (brak
skrajni, uszkodzenia taboru, niewtasciwy zaladunek itp.), kierujacy manewrami
powinien niezwlocznie powiadomi¢ Koordynatora ds. bocznicy.

5.3. Wszystkie przedmioty powinny by¢ odsunigte od toru z zachowaniem odlegtosci
CO najmniej:
— 800 mm od zewnetrzne] krawedzi szyny - materialy w pryzmach (wegiel,

thuczen, kamienie, piasek itp.),

— 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny - wszelkie przedmioty niebedace
materialami sypkimi.

Bezpieczenstwo i higiena pracy.

Podstawowe zasady bezpiecznego poruszania si¢ po torach:

1) W czasie wykonywania pracy manewrowej pracownicy kolejowi powinni zwracaé
uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

2) Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod
I przechodzi¢ przez tory prostopadte do ich osi.

3) Nie wolno:
— przechodzi¢ po gtowkach szyn,

— przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajacym sktadem manewrowym,
— przechodzi¢ pod wagonami, po zderzakach i sprzggach wagonow,

— przebywa¢ na miedzytorzach w czasie przejazdu sktadu manewrowego, jezeli
odleglo$¢ migdzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m,

— przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostow
hamulcowych, przerw miedzy stojacymi wagonami o ile odleglo$¢ miedzy nimi
wynosi co najmniej 20m od ostatniego wagonu.

—nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach; w przypadku koniecznej potrzeby
przejscia przez rozjazd nie stawia¢ stopy na gléwkach szyn, pomigdzy iglica
1 opornicg, ani na innych ruchomych cze¢sciach rozjazdu i napedu,

— nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$¢ w miejscach robot z uwagi na mozliwos¢
na wystegpowanie niezabezpieczonych wykopow ziemnych.
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VII.

Organizacja obstugi punktu zdawczo-odbiorczego.

Przyjmowanie taboru na punkcie zdawczo-odbiorczym.

1.1

1.2

Przyjmowanie taboru odbywa si¢ na torze nr 401 zdawczo - odbiorczym bocznicy
CET - Jezor.

Przyjmowania taboru dokonuje pracownik wyznaczony przez Koordynatora
ds. bocznicy. Zauwazone nieprawidtowosci (brak czgsci wagonowych, uszkodzenia
wagonow itp.), odnotowuje w Wykazie zdawczym (lub odpowiedniku).

Przekazywanie taboru po wykonaniu czynnosci ladunkowych na punkt zdawczo-
odbiorczy.

2.1

2.2

2.3

Tabor po roztadunku, zatadunku (analogicznie jak przy przyjeciu taboru
do roztadunku Iub zatadunku) przekazuje pracownik wyznaczony przez
Koordynatora ds. bocznicy, a przyjmuje pracownik druzyny manewrowej
przewoznika kolejowego obslugujacy bocznice. Zauwazone nieprawidtowosci
(brak czesci taboru, uszkodzenia itp.), pracownik przewoznika odbierajacego tabor
odnotowuje w dokumentacji odbioru taboru kolejowego.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego, tabor zgloszony do zabrania pozostaje na bocznicy do czasu usunigcia
wszystkich nieprawidlowosci.

Obrét dokumentami przewozowymi oraz sporzadzanie odpowiednich protokdtow
w przypadku uszkodzenia taboru, zaginigcia czeSci taboru itp. regulujg wzajemne
ustalenia pomiedzy uzytkownikiem bocznicy CET - Je¢zor, a przewoznikiem
podstawiajacym wagony na bocznice.
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VIII.

Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towarow niebezpiecznych

Bocznica CET - Jezor nie uczestniczy w procesie przewozu koleja towarow niebezpiecznych.

1.

Charakterystyka towarow niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
na terenie bocznicy kolejowej.

Na terenie bocznicy nie przewozi si¢ materiatdw niebezpiecznych.

Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej.
Nie dotyczy bocznicy kolejowej CET - Jezor.
Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw w tym uczestniczacych w procesie przewozu

koleja towarow niebezpiecznych oraz obsludze urzadzen do napelniania
i oprozniania zbiornikow transportowych.

Nie dotyczy bocznicy kolejowej CET - Jezor.

Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego przewozacego.

Nie dotyczy bocznicy kolejowej CET - Jezor.
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Nadzor nad stanem technicznym 1 utrzymaniem obiektow i urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego.

1.

Nadzor nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéw i urzadzen infrastruktury
kolejowej bocznicy CET - Jezor, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego na terenie bocznicy sprawuje uzytkownik bocznicy tj. CET & Logistics
Sp. zo.o.,

Biezacy nadzér nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéw i urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego na terenie bocznicy sprawuje Koordynator ds. bocznicy.

Obchody, ogledziny i konserwacja toréw oraz rozjazdu na bocznicy, zapewnienie
ich sprawnos$ci technicznej oraz utrzymanie w wymaganym stanie technicznym
nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy 1 powinny by¢ dokonywane
w oparciu 0 postanowienia ,Instrukcji utrzymania infrastruktury kolejowej
na bocznicach”.

Okresowe (roczne 1 pigcioletnie) kontrole stanu technicznego budynkéw, budowli
1 urzadzen, wynikajagce z przepisow Prawa budowlanego powinny by¢
wykonywane przez osoby posiadajagce wymagane uprawnienia budowlane
we wlasciwej specjalnosci.

Obchody torow bocznicy dokonywane sg przez uprawnionego pracownika
uzytkownika bocznicy, z czestotliwoscig okreslong w ,Instrukcji utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach”.

Pomiary torow 1 rozjazdu, wraz z wpisem do ,Ksigzki kontroli stanu toru”
i arkusza badania technicznego rozjazdu nalezy dokonywaé przez osobe
posiadajaca stosowne uprawnienia, zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji
utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach”.

Nadzor instytucjonalny nad bezpieczenstwem przewidziany ustawa o transporcie
kolejowym sprawuje Urzad Transportu Kolejowego Oddzial Terenowy
w Katowicach.
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Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikow zwiazanych z transportem kolejowym
na bocznicy (lacznie z pracami zwigzanymi z utrzymaniem infrastruktury kolejowej
zlokalizowanej na bocznicy)

1. Pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej oraz pracownicy firm zatrudnionych
na bocznicy, ktoérych praca zwigzana jest bezposrednio z ruchem kolejowym winni
spetnia¢ nastepujgce wymagania kwalifikacyjne:

1) kierujgcy manewrami w sktadzie druzyny manewrowej - ustawiacz;

2) cztonek druzyny manewrowej - manewrowy;

3) prowadzacy pojazd trakcyjny - maszynista;

4) pracownik odpowiedzialny za utrzymanie nawierzchni na bocznicy kolejowej —
toromistrz (lub inna uprawniona osoba).

2. Na bocznicy kolejowej CET - Jezor nie ma zatrudnionych pracownikow wykonujgcych
prace manewrowe.

3. Wszelkie wymagania zwigzane z kwalifikacjami, egzaminami oraz pouczeniami
okresowymi pracownikow na stanowiskach kolejowych (toromistrz, ustawiacz,
manewrowy) okreslone sg aktualnie obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz. U.
z 2021 r. poz. 101). Pracownicy przewoznika kolejowego zatrudnieni na stanowiskach:
ustawiacz, manewrowy winni spetnia¢ wymagania okreslone w rozporzadzeniu, o ktérym
mowa W zdaniu poprzednim. Natomiast pracownicy przewoznika kolejowego zatrudnieni
na stanowiskach maszynisty winni spelnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2373) oraz w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie $wiadectwa maszynisty
(Dz. U. z 2014 r., poz. 212, z poézn. zm.). Szczegdtowe zagadnienia dotyczace
kwalifikacji, egzamindw 1 szkolen pracownikow przewoznikéw kolejowych zawarte
sa w ich przepisach wewngtrznych.
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XI. Obowiazki pracownikow zwigzanych z praca transportu kolejowego bocznicy (dla

poszczegolnych stanowisk pracy zwiazanych bezposrednio z realizowanym
na bocznicy ruchem kolejowym oraz z praca ladunkowg wagonow kolejowych).

1. Obowiazki kierownika manewrdw (ustawiacza badz innego uprawnionego pracownika):

zglasza si¢ do pracy ubrany w odziez ochronna, wyposazony w niezbedne przybory
sygnatowe;

zapoznaje si¢ z poleceniami Koordynatora ds. bocznicy (badz innego wyznaczonego
pracownika uzytkownika bocznicy) i operatywnym planem pracy manewrowej
celem ustalenia czasu trwania i ustalenia niezbgdnej ilosci wolnych torow dla jej
wykonania;

realizuje 1 kieruje pracg manewrowg na terenie bocznicy;

ustala plan pracy manewrowej i zapoznaje z nim pracownikow druzyny trakcyjnej
oraz pozostatych pracownikow druzyny manewrowej;

sprawdza sklad druzyny manewrowej, przepisowe ubranie 1 wyposazenie
w przybory sygnalowe;

zapoznaje si¢ ze stanem toroOw odnosnie usytuowania taboru w granicach ukresow
1 zabezpieczenia taboru przed zbiegnigciem,;

przydziela odpowiednie obowigzki manewrowemu;

przygotowuje drogi przebiegu na terenie bocznicy;

dokonuje rozformowywania i formowania skladow manewrowych oraz wytaczen
pojedynczych wagonow ze sktadow;

uczestniczy w przeprowadzaniu wymaganych prob hamulca;

w przypadku wykonywania pracy manewrowej jednoosobowo przyjmuje wszystkie
obowigzki manewrowego;

wstrzymuje prace manewrowa w  przypadku stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa,

W razie zaistnienia wypadku udziela pierwszej pomocy poszkodowanym i zglasza
zdarzenie Koordynatorowi ds. bocznicy;

bierze udziat w czynnos$ciach zwigzanych z przekazaniem pojazdéw kolejowych
na bocznicg i1 z bocznicy.

2. Obowigzki manewrowego:

przed przystgpieniem do pracy manewrowej zglasza si¢ do kierownika manewrow
ubrany w przydzielong odziez ochronng, wyposazony w przybory sygnatowe;
wykonuje polecenia kierownika manewréw, w szczego6lnosci:

O sprzega i rozprzgga tabor;

o zabezpiecza pojazdy kolejowe przed zbiegnigciem;

o przestawia zwrotnice przystosowane do recznego przestawiania;

na polecenie kierownika manewrdéw sprawdza zajeto$¢ toréw, zabezpieczenie
taboru przez zbiegnigciem, czy nie ma innych przeszkdd w realizacji pracy
manewrowej;

zabezpiecza tabor po zakonczonej pracy manewrowej przez zakrgcenie hamulca
rgcznego 1 wylozenie pt6z hamulcowych;

pilotuje sktady manewrowe podczas ich spychania;

powtarza sygnaly pozostatych cztonkoéw druzyny manewrowej w razie potrzeby;
wykonuje inne polecenia zlecone przez kierownika manewrow;

oddala si¢ z miejsca pracy tylko za zgoda kierujacego manewrami.
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3. Obowiazki maszynisty:

wykonuje prac¢ manewrowg tylko na polecenie kierownika manewrow;

przed przystapieniem do pracy sprawdza stan techniczny pojazdu trakcyjnego, zapas
paliwa, dziatanie urzadzen napgdowych i hamulcowych;

uzgadnia z kierownikiem manewrdw plan pracy manewrowe;j;

obserwuje nastawiong droge przebiegu dla jazd manewrowych;

odpowiada za wlasciwe i natychmiastowe reagowanie na sygnaty podawane przez
druzyn¢ manewrowa oraz na sygnalizatorach, innych sygnatach i wskaznikach,
podejmuje whasciwe decyzje podczas prowadzenia sktadu manewrowego;
obserwuje rozstawienie taboru znajdujacego si¢ na sgsiednich torach, jego ruchy
oraz wolnos¢ ukresow;

uczestniczy w przeprowadzaniu wymaganych prob hamulca;

utrzymuje pojazd trakcyjny w nalezytym stanie technicznym oraz wlasciwie
go obstuguje w trakcie pracy.

4. Obowiazki toromistrza (lub innego uprawnionego pracownika):

utrzymuje nawierzchni¢ torow z najwigksza staranno$cig, w stanie calkowitej
przydatnosci eksploatacyjnej zapewniajacej bezpieczenstwo przetaczanego taboru;
wszelkie usterki, braki i1 niedoktadnosci bezwzglednie usuwa (badZ poleca ich
wykonanie);
wykonuje obchody torow 1 ogledziny rozjazdu;

dokonuje wpiséw w dokumentacji bocznicy;

nadzoruje:

o wlasciwe osygnalizowanie miejsca robot,

o odwodnienie podtorza,

o utrzymanie podsypki umozliwiajacej przepuszczalnos¢ 1 odptyw wody,

o podbicie 1 obsypanie podsypka podktadow,

o dokrecanie $rub i wkretow oraz zabezpieczenie ich odpowiednimi smarami

przed wplywem szkodliwych warunkéw atmosferycznych,
o odchwaszczanie torowiska;
odpowiada za bezpieczenstwo przy prowadzonych robotach torowych,

prowadzi Dziennik ogledzin rozjazdéw, Ksigzke kontroli stanu toru i arkusze badan
technicznych rozjazdow.

Na bocznicy CET - J¢zor dopuszcza si¢ wykonywanie obowigzkow toromistrza przez
inng uprawniong osobg.

5. Obowiagzki osoby z uprawnieniami budowlanymi w specjalnosci: linie, wezty 1 stacje
kolejowe (lub odpowiadajagcymi im uprawnieniami budowlanymi):

dokonuje kontroli, oceny stanu torow i rozjazdu przez wykonanie pomiarow
bezposrednich sprzgtem pomiarowym, przeprowadza badania techniczne rozjazdu;
przeprowadza przeglady roczne i pigcioletnie, zgodnie z przepisami ustawy Prawo
Budowlane.

6. Obowiazki Koordynatora ds. bocznicy:

kontroluje stan bezpieczefnstwa na bocznicy,
w czasie opadoéw $niegu i silnych mrozow kieruje akcja, dla utrzymania cigglo$ci
ruchu na bocznicy,
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nadzoruje prowadzong dokumentacje¢ bocznicy,

prowadzi nadzor nad zapoznaniem z postanowieniami niniejszego regulaminu oraz
przepisow wewngetrznych obowigzujacych na bocznicy 0s6b  zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego na bocznicy,

utrzymuje regulamin w stanie aktualnym,

prowadzi nadzor nad aktualnos$cia przepisow wewnetrznych obowigzujacych
na bocznicy,

dokonuje wpisow w Ksiagzce obiektu budowlanego,

zapewnia szybka pomoc w przypadku zaistnienia wypadku na bocznicy,

udziela zezwolen na wykonywanie robot na torach i urzadzeniach kolejowych
na bocznicy oraz czuwa nad przepisowym zabezpieczeniem miejsca robot,

analizuje przyczyny wplywajace ujemnie na prac¢ bocznicy i1 podejmuje Srodki
zaradcze,

zapewnia szybka pomoc w przypadku zaistnienia wypadku na bocznicy.

razie potrzeby Koordynator ds. bocznicy moze osobiscie przeja¢ (czes¢ badz

wszystkie) obowiazki pracownika uzytkownika bocznicy kolejowej wyznaczonego
do obstugi bocznicy (o ktorych mowa ponizej).

7. Obowigzki pracownika uzytkownika bocznicy kolejowej wyznaczonego do obshlugi
bocznicy:

8. Kazdy

na polecenie Koordynatora ds. bocznicy nadzoruje prace manewrowa na terenie
bocznicy,

wykonuje czynno$ci zwigzane z przyjmowaniem pojazdow kolejowych
na bocznice i zdawaniem z bocznicy,

wyznacza kierownikowi manewréw zadania do wykonania w zakresie pracy
manewrowej na bocznicy.

pracownik uzytkownika bocznicy na polecenie przelozonego zobowigzany jest

do wykonywania wszelkich prac na terenie bocznicy, zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami i kwalifikacjami.
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XIl.

9.

Postepowanie w razie wypadku z ludZzmi lub wypadku z taborem kolejowym.

. Zdarzeniem nazywamy powazny wypadek, wypadek lub incydent.

. Za wypadek kolejowy uwaza si¢ niezamierzone nagle zdarzenie lub ciag takich zdarzen

z udzialem pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla zdrowia
ludzkiego mienia lub Srodowiska; do wypadkoéw zalicza si¢ w szczegolnosci: kolizje,
wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez
pojazd kolejowy bedacy w ruchu, pozar pojazdu kolejowego.

. Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociagu lub

zdarzeniem majacy oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub zarzadzanie
bezpieczenstwem:

1) z przynajmniej jedna ofiarg Smiertelng lub przynajmniej pigcioma cigzko rannym
lub

2) powodujacy zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska,
ktore moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajaca wypadek
na co najmniej 2 min euro.

. Incydent to jest kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek zwigzane

z ruchem taboru kolejowego i majace wptyw na jego bezpieczenstwo.

. W przypadku zabicia lub zranienia czlowieka przez pojazd kolejowy na terenie bocznicy

pojazd ten nalezy natychmiast zatrzymac.

. Kazdy pracownik bocznicy, ktory zauwazyl, ze moze dojs¢ do wypadku, powinien uzy¢

wszystkich mozliwych i dostepnych srodkéw, aby zapobiec wypadkowi, a gdy to jest
niemozliwe, do zmniejszenia skutkow wypadku.

. W razie zaistnienia wypadku na terenie bocznicy z:

— pracownikami przewoznika kolejowego,
— pracownikami bocznicy lub osobami postronnymi,
— taborem,

nalezy niezwtocznie powiadomi¢ Koordynatora ds. bocznicy (tel. 503 751 026).

. Niezwtocznie po otrzymaniu zgtoszenia Koordynator ds. bocznicy jest obowigzany:

— zorganizowac¢ pierwsza pomoc poszkodowanym w wypadku,
— zabezpieczy¢ miejsce wypadku,
— zorganizowac akcje¢ ratunkowa.

Do zgtoszenia o wypadkach zobowigzani sg wSzyscy pracownicy bocznicy.

10. W zgloszeniu o wypadkach nalezy poda¢ miejsce, czas, okreslenie wypadku 1 jego

skutki, potrzebne Srodki ratunkowe 1 zapobiegawcze. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektérych danych nie powinien op6znia¢ zgloszenia.
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11. Po zaistniatym wypadku, kazdy pracownik powinien w miarg potrzeby i mozliwosci,
— udzieli¢ niezbednej pomocy,
— zabezpieczy¢ miejsce wypadku,
— niezwlocznie zgtosi¢ o wypadku.

12. Do czasu przybycia na miejsce wypadku komisji kolejowej, nie wolno podejmowaé
zadnych dzialan majacych na celu usunigcie lub zatarcie sladéw zdarzenia, co mogloby
spowodowac¢ utrudnienie lub uniemozliwienie zbadania okolicznos$ci i przyczyn wypadku
lub incydentu. Wyjatek stanowig dziatania podjete dla ratowania Zycia 1 zdrowia osob
poszkodowanych w wypadku lub majgce na celu uniknigcie np.: katastrofy ekologiczne;.

13. Bocznica CET - Jezor wyposazona jest w nastepujacy sprzet, srodki opatrunkowe
i ratunkowe: apteczka pierwszej pomocy przechowywana jest w pomieszczeniu
administracyjnym na terenie bocznicy.

14. O uzyciu lekéw i $rodkdéw opatrunkowych na bocznicy decyduje Koordynator
ds. bocznicy, a w czasie jego nieobecnosci lub naglej potrzeby - 0soby przeszkolone
w zakresie udzielania pierwszej pomocy.

15. Jezeli na bocznicy zaistnieje wypadek i zachodzi Konieczno$¢ wezwania pogotowia,
to dozér lub w jego zastepstwie kazdy inny pracownik, ktory jest swiadkiem wypadku
wzywa pogotowie ratunkowe, ktorego siedziba znajduje w:

— Jaworznie, ul. Jozefa Chelmonskiego 28, tel. 32 317 45 11 lub 112.

16. Wykaz najblizszych jednostek stuzby zdrowia - Szpital Wielospecjalistyczny w:
— Jaworznie ul. Joézefa Chelmonskiego 28 tel. 32 317 45.

17. Najblizsza straz pozarna znajduje si¢ W:
— Jaworznie ul. Krakowska 22 tel. 112 lub 998.

18. Z chwilg ogtoszenia alarmu pozarowego wszyscy pracownicy wolni od pracy powinni
stawi¢ si¢ do dyspozycji kierujacego akcja przeciwpozarowsg. Zbidérke wyznacza si¢:

— w rejonie przed budynkiem administracyjno-socjalnym bocznicy kolejowej CET -
Jezor.

19. W przypadku zagrozenia pozarowego nalezy stosowac si¢ do obowigzujacych przepisow
p- poz..
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X1,

Wykaz adresow i

numerow telefonow zarzadcy
z torami ktorego bocznica kolejowa jest polaczona oraz przewoznikow kolejowych

obshugujacych bocznice kolejowa.

1. Zarzadca infrastruktury kolejowej

Nazwa — — Siedziba —— Nr telefonu
miejscowos¢ ulica i nr domu
1 2 3 4

Infra SILESIA S.A. Rybnik ul. Klokocinska 51 327394810
327889280

Dyspozytor Infra SILESIA S.A. Sosnowiec Jezor ul. Plazowa tel. kom.
667 651 559
Nastawnia dysponujaca stacji 327889381

Jezor Centralny Sosnowiec Jezor ul. Plazowa tel. kom.
Infra SILESIA S.A. 781 859 563

2. Przewoznicy kolejowi

Na bocznice CET - Jezor moga wjezdza¢ wszyscy licencjonowani przewoznicy kolejowi.

Przewoznik kolejowy

Adres

tel. / fax / email

1

2

3

PKP Cargo S.A.
Potudniowy Zaktad Spotki

ul. Sw. Huberta 11
40-542 Katowice

tel. (32) 714 28 09

fax (32) 710 29 35
sekretariat.poludniowy@pkp-
cargo.eu

LOTOS Kolej Sp. z o.0.

ul. Michatki 25
80-716 Gdansk

tel. (58) 308 77 35
tel. (58) 308 74 59
fax. (58) 308 76 78
lotoskolej@lotoskolej.pl

DB Cargo Polska S.A.

ul. Wolnosci 337
41-800 Zabrze

tel. (32) 78892 72
fax (32) 370 19 64
dbcargopl@deutschebahn.com

CTL Logistics Sp. z o.0.

ul. Dtuga 90
41-208 Sosnowiec

tel. (32) 299 01 21
info@ctl.pl

Omniloko sp. z 0.0.

ul. Kolejowa 4
30-805 Krakow

tel. (12) 393 20 52
fax (12) 393 20 52
biuro@omniloko.pl

Rail Polska Sp. z o.0.

ul. Willowa 8/10 lok.11
00-790 Warszawa
Biuro Marketingu i
Obstugi Klienta:

ul. Dhuga 1

32-642 Wlosienica

tel. (22) 646 54 67

tel. (33) 842 90 41
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XIV.

Postanowienia koncowe.
Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin opracowany zostal w 5 egzemplarzach, ktore otrzymuja:
— CET&Logistics Sp. z 0.0. — 2 egzemplarze,
— Infra SILESIA S.A. — 2 egzemplarze,

— zapas — 1 egzemplarz.

Obowigzek wprowadzania zmian i uzupelnien w tresci regulaminu.

2.1. Utrzymanie regulaminu (wyciggéw) w stanie aktualnym nalezy do obowigzku
uzytkownika bocznicy kolejowe;.

2.2. Pracownicy powinni zglasza¢ niezwlocznie wszelkie zauwazone braki, niejasnosci
postanowien regulaminu.

2.3. W razie zamierzenia uruchomienia nowych urzadzen sterowania ruchem Ilub
wprowadzenia zmian w istniejacych uktadach torowych, urzadzeniach sterowania
ruchem 1 lacznosci itp. albo wejscia w zycie nowych przepisOw 1 instrukcji
wewnetrznych, uzytkownik bocznicy kolejowej powinien w kazdym przypadku
zbadaé, czy i w jakim zakresie regulamin wymaga zmiany.

2.4. Koordynator ds. bocznicy na podstawie materiatow wilasnych i projektow poprawek
otrzymanych, zestawia wykaz zmian i uzupelien do regulaminu (projektu). Przy
uzgadnianiu projektu zmian obowigzuja zasady jak przy opracowaniu regulaminu.

2.5. Wszelkie zmiany 1 uzupelnienia moga by¢ naniesione do regulaminu pracy bocznicy
kolejowej po zatwierdzeniu ich przez Zarzad Spotki.

2.6. Zatwierdzone zmiany i uzupehlienia Koordynator ds. bocznicy (lub uprawniony
przez niego pracownik) wprowadza do wszystkich egzemplarzy regulaminu
1 do wyciggoéw z regulaminu.

2.7. Zmiany i uzupetnienia do regulaminu o treSci wigzacej si¢ ze soba powinny by¢
wprowadzone jednoczes$nie do wszystkich czgsci regulaminu, zalgcznikow 1 planow.

2.8. Zmiany niewymagajace wymiany planéw lub schematéw wprowadza si¢ odrecznie,
wpisujac je starannie i czytelnie dlugopisem (atramentem), po przekresleniu kolorem
czerwonym tekstu poprzedniego w taki sposob, aby go mozna byto odczytac.

2.9. Wszystkie zmiany powinny by¢ wpisywane jednym kolorem tuszu (atramentu).
Kazda zmiang¢ w tek$cie oznacza si¢ na marginesie kartki numerem kolejnym, koloru
czerwonego w kotku, zgodnie z numerem biezagcym zaznaczonym W skorowidzu
zmian i uzupehien wniesionych do regulaminu. Dopuszcza si¢ wprowadzanie zmian
do regulaminu i wyciggow z regulaminu w formie wklejek.

2.10. Po naniesieniu zmian i uzupelien do regulaminéw i wyciggéw, Koordynator
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ds. bocznicy obowigzany jest powiadomi¢ o tym niezwlocznie zainteresowanych
pracownikow, przeprowadzajac (gdy to konieczne) ponownie egzamin autoryzacyjny.

2.11. Jezeli zmiany i uzupetnienia wprowadzone do regulaminu dotycza rowniez druzyn
trakcyjnych oraz druzyn manewrowych, wykonujacych manewry na punktach
ekspedycyjnych obstugiwanej bocznicy, uzytkownik bocznicy kolejowej przesyta
nowe wyciagi z regulaminu uwzglgdniajace wprowadzone zmiany. O niewielkich
zmianach, ktore mozna wprowadzi¢ do regulaminu odrgcznie, uzytkownik bocznicy
kolejowej moze poinformowaé zainteresowane jednostki organizacyjne pisemnie,
a te zobowigzane s3 do naniesienia zmian do posiadanych wyciagow.

2.12. Zmiany 1 aktualizacje postanowien Regulaminu pracy bocznicy kolejowej CET-
Jezor w zakresie techniczno-ruchowym mogg by¢ wprowadzone po uprzednim ich
uzgodnieniu z Infra SILESIA S.A.

Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania.

3.1. Pracg¢ zwigzang z obslugg manewrowa bocznicy CET - Jezor nalezy wykonywac
Scisle wedtlug postanowien niniejszego regulaminu, oraz zgodnie z instrukcjami
1 zarzadzeniami obowigzujacymi na bocznicy, przepisami BHP oraz zarzadzeniami
wewnetrznymi wydanymi przez uzytkownika bocznicy, ktére jednak nie moga by¢
sprzeczne z instrukcjami obowigzujacymi na bocznicy.

3.2. Niniejszy regulamin obowigzuje od daty zatwierdzenia Qo przez zarzad
CET&Logistics Sp. z 0.0.

3.3. Niniejszy regulamin i ewentualne zmiany w nim dokonane, powinni przyjacé
do wiadomosci za wlasnorgcznym podpisem pracownicy bocznicy zwigzani z praca
eksploatacyjng bocznicy 1 jej utrzymaniem o0raz pracownicy przewoznikow
kolejowych zwigzani z wykonywaniem prac manewrowych przy obstudze bocznicy
CET - Jezor.

41



XV.

Skorowidz zmian i uzupelnien tresci regulaminu.

Nr
zmiany

Tres¢ - strona

Obowiazuje od

Podpis
wprowadzajacego /

1

Data wprowadzenia
4
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Wykaz pracownikow, ktorzy przyjeli do wiadomosci postanowienia
regulaminu.

Lp.

Nazwisko i imie

Stanowisko

Data

Podpis
pracownika

5

[HE N

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
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Lp.

Nazwisko i imi¢

Stanowisko

Data

Podpis
pracownika

5

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,
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